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8. 电动车辆和电池的回收利用 

欧盟是国际上最早将包括电动车辆和电池在内的汽车产品报废和回收利用纳入统一的法

制化管理的地区，为此欧盟专门制定并实施了车辆报废法规（即 ELV 法规），对车辆产品明确

规定了 RRR 要求（即再利用、再循环、回收利用要求）和某些禁用物质要求。鉴于该法规及

其相关要求在国际上具有极大的影响力，本章将对欧盟车辆 ELV 法规进行介绍。 

8.1 欧盟报废车辆（ELV）法规纳入整车型式批准体系 

2000 年 9 月 18 日，欧洲联盟政府发布技术指令 2000/53/EC，即报废车辆的欧洲议会和理

事会指令，开始将报废车辆的回收利用纳入法制化管理体系（因此 2000/53/EC 在国际汽车技

术法规界也被称之为报废车辆法规，即 ELV 法规）。根据 2000/53/EC 的规定：在不晚于 2015

年 1 月 1 日前，所有报废车辆的再使用（Reuse）和回收利用(Recovery)的比例至少达到 95%（平

均质量/车·年）；所有报废车辆的再使用（Reuse）和再利用(Recycling)
16的比例至少达到 85%（平

均质量/车·年）。针对这一限值指标，欧洲议会和理事会修改欧盟的整车型式批准的框架性技术

指令 70/156/EEC，将报废车辆的再使用（Reuse）、再利用(Recycling)和回收利用(Recovery)纳

入其整车型式批准框架中，在 70/156/EEC 这一修改工作完成后，废车辆的再使用（Reuse）和

/或回收利用(Recovery)的比例、报废车辆的再使用（Reuse）和/或再利用(Recycling)的比例必

须达到上述限值指标，即 95% 和 85%。 

为将车辆再使用（Reuse）、再利用(Recycling)和回收利用(Recovery)纳入其整车型式批准

框架中，欧盟于 2005 年 10 月 26 日制定发布技术法规 2005/64/EC《关于机动车辆可再使用性，

可回收利用性和可再利用性的型式认证》。 

在目前最新的欧盟汽车整车型式批准框架性技术法规(EU) 2018/858 以及该法规的最新修

订本，即（EU）2019/2144 中，ELV 项目依然是整车准入欧盟市场的强检项目之一，即欧盟车

辆整车型式批准需完成各个单项技术法规认证中，有关车辆 RRR 认证的技术法规 2005/64/EC

是必须满足的强检项目之一，如表 24 所示。 

表 24 欧盟日本采用 ECE 法规的具体项目及与之相对应的日本自身汽车技术法规 

序号 项目 法规 适用范围  

                                                   
16车辆再使用（Reuse）、再利用(Recycling)和回收利用(Recovery)即车辆的 RRR 要求，业界也通常称之为 3R 要求。 
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M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4 

单独技

术单元

或部件 

59 再利用 2005/64/EC X   X        

 

汽车企业需要特别关注的是，从上表可知，目前欧盟的汽车整车型式批准框架中，对于车

辆的 RRR 认证和要求，仅仅要求 M1 和 N1 类车辆需要进行认证，包括电动车辆在内的 M1

和 N1 类车辆都是需要满足 2005/64/EC 法规要求，并进行车辆 RRR 认证的，以确保电动车辆

及其电池的报废和回收利用满足法规规定的比例要求。 

8.2 欧盟报废车辆（ELV）法规 2000/53/EC 的主要内容和发展历程 

2000/53/EC 报废车辆技术法规除了规定车辆的 RRR 要求外，还明确规定 2003 年 7 月 1

日后在欧盟上市的车辆禁止在其材料和零部件中使用铅、汞、镉或六价铬这几种物质，但附件

2 所列的豁免清单中规定的物质或零部件例外，仍可以继续使用 2000/53/EC 禁止的有害物质

（某些物质和零部件被限定了豁免范围和豁免期限）。这主要是欧盟政府考虑到汽车产业和科

技发展现状和局限性，在某些车辆材料和零部件中使用禁用物质仍不可避免，为维护产业界利

益而做出的抉择。例如在豁免清单 8(f)条款中，在顺压针连接器系统中使用的铅予以豁免就是

受技术局限，无法避免铅的使用。顺压针连接器系统是连接器与印制电路板(PCB)之间实现机

械和电气连接的一种互连方式，连接器无须通过焊接就能可靠连接到 PCB，便于维修和更换，

避免焊接热应力带来的影响。连接器可以叠加连接。该连接器的插针镀层为锡铅合金。对其铅

含量作出豁免，是因为采用无铅纯锡会增加将连接器插入到 PCB 的插入力，而应力的增加可

能对互连造成损伤；另外，锡须的生成也是采用无铅纯锡带来的不利影响，特别是在一些高密

度微间隙连接针之间，锡须的生成带来不同信号不同电位间短路的可能性更高。 

2000/53/EC 发布后，欧盟以委员会决定和技术指令的形式对其进行了多次修订，其中重要

的修订本为对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单”进行修订。截至 2020 年已进

行了 9 次修订。欧盟政府对 2000/53/EC 历次的修订本包括： 

 欧盟委员会决定：2002/525/EC（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件

豁免清单” 进行第一次修订）； 

 2005/63/EC（后被欧盟撤销） 

 2005/438/EC 

 2005/673/EC（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第
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二次修订） 

 2008/689/EC（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第

三次修订） 

 2010/115/EU（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第

四次修订） 

 2011/37/EU（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第五

次修订）； 

 2013/28/EU（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第

六次修订） 

 (EU)2016/774（该修订本对 2000/53/EC 的附件 2 “车辆材料和零部件豁免清单” 进行第

七次修订） 

 (EU)2017/2096（该法规于 2017 年 11 月 15 日发布，这是欧盟第八次更新 2000/53/EC

的附件 2。新法规要求 2018 年 6 月 6 日前满足。） 

 EU-2020-363 就部件中铅和铅化合物的豁免修订 ELV 法规 2000-53-EC 的附件 2（该

法规于 2019 年 12 月 17 日发布，这是欧盟第九次更新 2000/53/EC 的附件 2） 

 欧盟技术指令：2008/33/EC、2008/112/EC。 

 

此外，欧盟政府专门针对 2000/53/EC 的具体实施发布了如下 3 项委员会决定： 

 委员会决定 2002/151/EC：按照欧盟技术指令 2000/53/EC 第 5（3）条的要求发布的车

辆拆解证书的最低要求； 

 委员会决定 2005/293/EC：对欧盟技术指令 2000/53/EC 中规定的再使用/回收利用

（Reuse/Recovery）和再使用/再利用（Reuse/Recycling）目标进行监督的具体细则； 

 委员会决定 2003/138/EC：按照欧盟技术指令 2000/53/EC 对部件和材料进行标识的相

关标准。 

8.3 欧盟专门针对电池和蓄电池的法规 

除了上述的车辆报废法规（ELV）及其所提出的报废和回收利用要求（RRR 要求）外，欧

盟还有一项专门针对电池和蓄电池的技术法规，与电动车辆电池的回收利用密切相关，同样该

法规在国际上也具有很大的影响力。这项技术法规为 2006 年 9 月 6 日发布的欧盟议会和理事

会指令 2006/66/EC：有关电池和蓄电池以及废弃的电池和蓄电池指令，该指令撤销原有的欧盟
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技术指令 91/157/EEC。2006/66/EC 详细规定了电池和蓄电池进入市场应满足的要求，尤其是

不得含有法规规定的有毒有害物质，诸如汞、镉等，同时该法规也规定了废旧电池和蓄电池的

收集、处理、循环和报废应满足的要求。 

法规 2006/66/EC 发布后，经过了数次的修订，修订本包括：2008/12/EC、2008/103/EC、

2013/56/EU，以及同时修订 ELV 法规 2000/53/EC、WEEE 法规 2012/19/EU、电池和蓄电池法

规 2006/66/EC 的欧盟议会和理事会指令(EU)2018/849。 

围绕法规 2006/66/EC 的具体实施，还有如下两项重要的技术法规： 

 欧盟委员会法规(EU)493/2012，按照欧盟议会和理事会指令 2006/66/EC，规定废旧电

池和蓄电池再循环效益计算和再循环过程的详细规定。 

 欧盟委员会法规(EU)1103/2010，按照欧盟议会和理事会指令 2006/66/EC，针对便携式

可充电及汽车用电池和蓄电池的容量标识的详细规定。 

在以上两项具体实施法规中，可以看出其中的欧盟委员会法规(EU)1103/2010 是法规

2006/66/EC 在汽车行业的一个具体贯彻性法规。 
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附件 1 

2020 年欧盟电动汽车：税收优惠和购买补贴 

（欧盟 27 个成员国和英国） 
名词解释 

BEV=电池电动车     HEV=混合动力汽车       ▬ =无 

FCEV=燃料电池电动汽车（氢）    CNG=压缩天然气汽车 

PHEV=插电式混合动力汽车          LPG=液化石油气汽车 

EREV=增程式电动汽车     E85=混合 85%乙醇燃料和 15%汽油或其他碳氢化合物 

国家 
 

增值税 
税收优惠 

个人使用 

 

公司使用 购买补贴 

奥地利 零排放汽车( 如 BEV 和 FCEV) 

的增值税扣除和免税 

零排放汽车豁免 零排放汽车豁免 购买全电动行驶里程为50公里且总标价

不超过 6万欧元的新车和面包车的补贴

（至 2020 年底）： 

 BEV和FCEV：€3,000 

 PHEV和EREV：€1,250 

详见：. www.umweltfoerderung.at 

比利时  布鲁塞尔和瓦隆尼亚：零排放车

辆的最低税率（€61.50） 

 法兰德斯：在NEDC工况下排放50

克CO2/km（或更少）的BEV、PHEV

和FCEV在2020年年底前被豁免。

截至2020年7月1日，新注册的租

赁零排放车辆豁免 

 布鲁塞尔和瓦隆尼亚：零

排放车辆的最低税率

（€76.32+10% 的市政

税） 

 法兰德斯：在NEDC工况下

排放50克CO2/km（或更少）

的BEV、PHEV和FCEV在2020

年年底前被豁免。截至2020

年7月1日，新注册的租赁

零排放车辆豁免 

排放不超过 42 克

CO2/km(NEDC)的车辆的企

业100%扣除企业税务费用 

 

 

 

 

 
▬ 

保加利亚 ▬ 电动汽车豁免 ▬ ▬ 

http://www.umweltfoerderung.at/
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克罗地亚 电动汽车无消费税 电动汽车特别豁免环境税  

▬ 

补贴方案（每年一次，有限资金）：. 

 BEV：€9,200 

 PHEV：€4,600 

塞浦路斯 车辆排放豁免 

小于 120gCO2/km 

车辆最低费率 

排放小于 120gCO2/km 
▬ ▬ 

捷克  对于二氧化碳排放量高达

50g/km的电动汽车和电动汽车，

免收登记费（根据特殊牌照的要

求） 

 免除释放最高50克CO2/km的 

BEV 和 FCEV 的高速公路费 

替代动力车辆（即电

动、混合动力、CNG、

LPG 和 E85）的豁免 

 

 

 

 

 

 

▬ 

 鼓励公司购买BEV和EREV，详

见： 

https://www.agentura-api.org/wp- 

content/uploads/2019/12/resume-nut- 

elektromobilita-v.vyzva-eng.pdf 

 鼓励公共部门购买BEVs、FCEVs、

EREVs、PHEVs和天然气车辆，详情：

https://www.narodniprogramzp.cz/nabidkadot

aci/detail‐vyzvy/?id=80 

 鼓励公共交通经营者购买BEV、FCEV、

CNG 或LNG道路车辆： 

https://irop.mmr.cz/cs/vyzvy/seznam/vyzva-c

- 

93-nizkoemisni-a-bezemisni-vozidla-pro 

丹麦  豁免FCEVs至2021年底。 

 2020年，BEV和PHEV支付20%

的注册税（2021年增加到65%，

2022年增加到90%，2023年增

加到100%） 

 2020年BEV和PHEV减税

40000丹麦克朗 

所有权税是以燃料消耗

为基础的。将BEV、PHEV

和 FCEV 的电能消耗重

新计算为汽油车的等效

燃油消耗量 

私人用户使用（公司）BEV

和 PHEV 的应纳税个人收

入临时扣除额每月不超过

3333 丹麦克朗，有效期为

2020 年 4 月 1 日至 12 月

31 日 

 

 

 

 

▬ 

爱沙尼亚  

▬ 

 

▬ 

 

▬ 

购买价格低于 50000 欧元的纯电动汽车或面包

车可获得 5000 欧元的补贴。更多细节： 

https://kik.ee/et/toetatav-Tegevus/elektrilis

http://www.agentura-api.org/wp-
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te-soidukite-soetamine 

芬兰 零排放车辆执行最低费率 零排放车辆执行最低费率 
▬ 

2000 欧元补贴家庭购买或租赁价值不超过
50000 欧元的新 BEV（至 2021 年） 

法国 各地区对替代动力车辆（即电动、
混合动力、CNG、LPG 和 E85）提
供豁免（总免税额或 50%） 

 对于二氧化碳排放量低于
20g/km 的车辆，免征基于二
氧化碳的税项“TVS” 

购买二氧化碳排放≤20g/km 的汽车或货车的补

贴： 

 家庭7000欧元，车辆价格≤45000欧元 

 法人5000欧元，车辆价格≤45000欧元 
 家庭和法人3000欧元 

-车辆价格在 45000 至 60000 欧元之间 

-FCEV 货车和价格大于 60000 欧元的轿车或货

车 

购买二氧化碳排放量≤50g/km，价格不超过

60000 欧元的二手车或新车的报废计划： 

 轿车： 

-家庭 5000 欧元，取决于收入 

-法人 2500 欧元 

面包车：5000 欧元（家庭或法人） 

德国 2020 年 7 月 1 日至 2020 年 12 月

31 日，增值税暂时从 19%降至 16% 

截止 2020 年底登记的

BEV和 FCEV10年豁免 

 减少BEV和PHEV的应

纳税额（每月从目录总

价的1%降至0.5%） 

 对清单总价高达60000欧

元（每月从目录总价的

1%减至0.25%）的BEV

的应纳税额进行额外减

免 

在 2021 年 12 月 31 日之前，“创新补贴”将暂

时增加新的和二手的 BEV、PHEV 和 FCEV 的

环境奖金。适用于自 2020 年 6 月 4 日起登记

的所有合格车辆 

 净标价不超过40000欧元的汽车补贴： 

- BEV和FCEV：€9,000 

- PHEV：€6,750 

 净标价>40000欧元的汽车奖金： 

- BEV和FCEV：€7,500 

- PHEV：€5,625 

希腊  豁免BEV汽车 

 HEV和PHEV汽车减少50% 

二氧化碳排放量低于

90 克/公里的汽车免征

 对于二氧化碳排放量

高达 50g/km且净零售

 BEV汽车净零售价的15%现金返还（最高5500

欧元）,如果旧车报废（10年或10年以上）则

额外支付1000欧元 



 

第 106 页 共 124 页 

 对装有电动机的卡车的

豁免 

（NEDC 工况） 价高达 40000欧元的

BEV和 PHEV免征  

 BEV和PHEV汽车租

赁费用扣除30% 

 对于高达8000欧元的BEV出租车，25%的现金

返还（对于二氧化碳含量≤50G/KM的PHEV，

则为15%）,如果旧出租车报废则额外返还

2500欧元 

 面包车15%的现金返还（BEV最高为5500欧

元；PHEV为4000欧元）,外加1000欧元用于报

废 

匈牙利 豁免 BEV 和 PHEV 汽车 豁免 BEV 和 PHEV

汽车 

豁免 BEV 和 PHEV 汽车 从 2020 年 6 月 15 日起，电动汽车的购买补

贴： 

 总价高达32000欧元的7350欧元 

 如果价格在32000欧元至44000欧元之间,则为

1500欧元 

爱尔兰 减免： 

 最多为5000€（至2021年底） 

 ≤65克CO2/公里的PHEV： 

€2500（至 2020 年底） 

 ≤80克CO2/公里的HEV： 

€1500（至 2020 年底） 

 BEV的最低费率（每年 

€120） 

 降低≤60gCO2/km的

PHEV的费率（每年

€170） 

对市场价值低于 5 万欧

元的电动汽车和货车的

“实物优惠”（至 2022 年

底） 

个人购买补贴：. 

 最多为5000€BEV（至2021年底） 

 最多€5000的PHEV与≤50克CO2/公里，可以

在全电模式下旅行至少50公里（直到2020

年底） 

 最多为3800€的BEV货车 

意大利  

 

▬ 

 电动汽车自首次登记

之日起五年内豁免 

 在此期间之后，对

同等汽油车的税率

降低75% 

 

 

▬ 

奖金-补贴计划： 

 奖金：一次性金额（二氧化碳排放量≤70g/km

的汽车最高6000欧元，价格低于50000欧元

（不含增值税） 

 马吕斯：二氧化碳排放量超过250克/公里的汽

车最高可达2500欧元 

拉脱维亚 电动车免税（首次登记） 2009 年 12 月 31 日后登记
的每公里二氧化碳排放量
不超过 50 克的汽车免征 

BEVs 的最低费率（€10）  

▬ 

立陶宛 ▬ ▬ ▬ ▬ 

卢森堡  

▬ 

二氧化碳排放量为

90 克/公里或以下车

BEV 和 FCEV 的最低费率 补贴作为人们年度纳税申报的一部分： 

 BEV和FCEV：€5000 

 PHEV排放<50克CO2/km：€2500 
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辆的最低费率 

马耳他 二氧化碳排放量为 100 克/公里或
以下车辆的最低费率 

二氧化碳排放量为 100 克/
公里或以下车辆的最低费
率 

▬ ▬ 

荷兰 零排放汽车豁免 零排放汽车豁免 零排放汽车的最低费率 

（8%），目录价格最高

为 45000€(FCEV汽车不

受价格限制) 

 私人购买或租赁新的或二手的电动汽车的

补贴计划(SEPP) 

 BEV和FCEV轻型商用车和BEV出租车的

环境投资扣除（MIA） 

 针对装有太阳能电池板的FCEV汽车或出

租车和BEV汽车的任意环境投资折旧计划

（Vamil） 

更多细节：

https://www.rvo.nl/subsidie‐enfinancieringsw

ijzer 

波兰 对于≤2000cc 的 BEV 和 PHEV 的

豁免（至 2020 年底） 

 

▬ 

 

▬ 

自然人购车奖励方案（至 2027 年底）： 

 价格≤125000兹罗提的BEV为37500兹罗提 

 价格≤300,000兹罗提的FCEV为90,000兹罗提 

葡萄牙 BEV（价值低于 62000 欧元）和

PHEV（价值低于 50000 欧元）的

增值税减免 

电动汽车豁免 自主企业所得税：. 

 对BEV豁免 

 PHEV减免部分 

 私人：3000欧元购买一辆新的BEV（轿车

或面包车），每人限购一辆车 

 公司（限四辆车）：. 

 轿车：€2000 

 厢式货车：€3000 

罗马尼亚  

▬ 

电动汽车豁免  

▬ 

乘用车更新计划（RABLA）：. 

 10000欧元购买一辆新的BEV 

 4250欧元用于购买二氧化碳含量≤50g/km的

新PHEV 

 此外，报废一辆旧车的补贴为1250欧元 

斯洛伐克 BEV，或与其他燃料类型或能

源相结合的 PHEV，折旧两年 

BEV 豁免  

▬ 

激励方案：. 

 BEVs：€8,000 

 PHEV： €5000 
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斯洛文尼亚 二氧化碳排放量低于 110g/km

的车辆的最低排放率（0.5%） 

 

 

▬ 

 

 

▬ 

激励计划：. 

 BEV（汽车）：7500欧元 

 BEV（面包车和重型四轮车）：4500欧元 

 PHEV（轿车和面包车）和EREV：4500欧元 

 BEV（轻型四轮车）3000欧元 

西班牙  二氧化碳排放量高达120克/公

里的车辆免征“特别税” 

 加那利群岛：替代动力车辆的

增值税免税( 即 BEV 、 

FCEV 、 PHEV 、 EREV、

HEV、CNG、LPG)的增值税豁

免 

主要城市（如马德里、巴

塞罗那、萨拉戈萨、瓦伦

西亚等）的BEV减免75% 

 

 

 

 

 

▬ 

激励方案(MOVES 计划)：. 

 汽车：对于私人车辆，BEV为4000‐5000

欧元，PHEV为1900‐2600欧元，这取决于7

年以上的车辆是否报废 

 面包车和卡车：个人可享受4400欧元至6000

欧元不等，具体取决于报废情况 

欲知更多详情：

https://www.idae.es/ayudas‐yfinanciacion/p

ara‐movilidad‐y‐vehiculos/planmoves‐i

ncentivos‐la‐movilidad‐eficiente‐y 

瑞典  

 

▬ 

减少零排放车辆的年度道

路税（360 瑞典克朗） 

EV 和 PHEV 减少 40%（最

高 10000 瑞典克朗） 

气候补贴： 

 60000瑞典克朗用于新型零排放汽车和轻型

卡车 

 排放≤70克CO2/km的PHEV为10,000瑞典克朗 

 购买新电动公共汽车和卡车的保险费 

英国 

 

零排放车辆豁免 零排放车辆豁免 零排放车辆的最低费

率： 

 2020-2021年0% 

 2021-2022年1% 

 2022-2025年2% 

政府补助（通过经销商）用于： 

 零排放汽车价格<£50,000：最高£3000 

 厢式货车，出租车和卡车 

更多细节：

https://www.gov.uk/plug‐in‐carvan‐gran

ts 
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附件 2 

欧盟 2006-66-EC 电池指令 

（参考译文） 

欧洲议会和欧盟理事会 2006年 9月 2 日第 2006/66/EC号关于电池及蓄电池、

废弃电池及蓄电池以及废止 91/157/EEC 的指令。 

欧洲议会和欧盟理事会注意到建立欧洲共同体条约，特别是其中第 175 (1)

条和第 95 (1) 条，注意到欧盟委员会的提案，注意到欧洲经济社会委员会的提

案，注意到欧盟地区委员会的意见，按照欧洲共同体条约第 251 条所制定的程序

以及协调委员会 2006 年 6 月 22 日通过的联合文本，鉴于： 

(1)协调各个国家对电池及蓄电池、废弃电池及蓄电池有关的措施是有利的。

这个指令的主要目的是将电池及蓄电池、废弃电池及蓄电池对环境的影响减到最

少，从而对保护、保存和改善环境指令做出贡献。立法依据是欧洲共同体条约第

175(1)条。 然而，采取基于第 95(1) 条来协调与重金属含量及电池及蓄用池标识

有关的措施也是合适的，目的是确保在欧洲共同体内部场合顺利实施，并避免内

部的不正当竞争。 

(2)欧盟理事会通讯于 1996 年 7 月 30 日公布的关于欧洲共同体废弃物处理

策略综述为欧洲共同体未来的废弃物政策确立了指导方针。通讯强调了减少废弃

物中有害物质含量的必要性，指出在整个欧洲共同体范围内在产品及产品制造过

程中限制使用这些有害物质规则的潜在好处。通讯还说明既然废弃物的产生是不

能避免的，那么废弃物应该在材料或能源上循环再利用。 

(3)欧洲议会 1988 年 1 月 25 日决议关于欧洲共同体抗击由镉引起的环境污

染行动计划强调，为了保护人类健康和环境，镉控制的策略是限制镉的使用场合

和收集、回收含镉电池。 

(4)欧洲议会 1991 年 3 月 18 日第 91/157/EEC 号关于含有某些有害物质的电

池及蓄电池指令使一些成员国在这个领域制定了一些法律。然而，指令的一些目

的没有完全达到。第 1600/2002/EC 号制定的第六个欧洲共同体环境行动计划决

议和第 2002/96/EC 号关于电子电气设备废弃指令(WEEE)也强调 91/157/EEC 指
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令需要修改。因此为了指令的清晰性，91/157/EEC 指令需要被修改和替换。 

(5)为了达到环境方面的目标，本指令禁止某些含有汞和镉的电池及蓄电池

投放于市场。本指令提高了废弃电池及蓄电池回收及循环再利用的水平,还提升

了涉及电池及蓄电池生命周期各操作者的环境方面的表现，例如生产者、经销商、

使用者，特别是涉及直接处理和循环再利用废弃电池与废弃蓄电池的操作者。这

些特殊规则是对欧洲共同体目前存在的关于废弃物立法的补充，特別是第

2006/12/EC 号指令、第 1999/31/EC 号指令和第 2000/76/EC 号指令。 

(6)为了制止废弃电池及蓄电池被随意丢弃而导致污染环境，以及避免使用

者对不同电池及蓄电池的不同废弃处理产生混乱，本指令应适用于所有投放于欧

洲共同体的电池及蓄电池。 如此广泛的范围应能确保经济的回收及循环再利用，

以及最佳的能源节省。 

(7)可靠的电池及蓄电池是許多产品、设备和服务安全的基本要求，还是我

们社会的必要能量来源。 

(8)需要分辨便携式电池及蓄也池与工业用、自动式电池及蓄电池之间的区

別。要禁止随意丢弃及掩埋工业用、汽车用电池及蓄电池。 

(9)工业用、自动式电池及蓄电池的例子包括用于医院、机场或办公场所应

急或储备的电力供应用电池及蓄电池，用于火车、飞机上的电池及蓄电池，用于

油井钻探和灯塔的电池及蓄电池。还有商店、宾馆的手持式付款刷卡机、商店的

条形的识别器、电视台和职业摄影场所的专业视频设备、专业采矿和潜水头盔上

的采矿照明灯和潜水灯等专用电池及蓄电池，为防止封闭和夹伤人群的电动门备

用电池及蓄电池，用于仪器使用和不同测量设备和仪器仪表的电池及蓄电池,以

及用于连接太阳能、光伏及其他新能源设备的电池及蓄电池。工业用电池及蓄电

池还包括用于用电的交通设备，如电车、电动轮椅、电动自行车、飞机和自动运

输等设备上的电池及蓄电池。除此之外，任何未经密封的和非自动式的电池及蓄

电池都应被视为工业用电池。 

(10)便携式电池及蓄电池是指密封的、普通人能轻易携带的、既不是自动式

也不是工业用的电池及蓄电池，包括干电池(如 AA 和 AAA 电池〉，用于移动电

话、使携式电脑、无线电动工具、玩具及家用器具(如电动牙刷、刮胡刀、手持

式吸尘器)的电池及蓄电池，以及任何消费者用于一般家用器具的电池及蓄电池。 
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(11)欧盟委员会应根据现行科学技术的发展评估修改本指令的必要。尤其是,

欧盟委员会应评议用于无线电动工具的便携式电池及蓄电池的镉豁免条例。无线

电动工具是指用于旋转、研磨、打磨、碾碎、锯、切、剪、钻、打洞、冲击、锤

打、铆接，螺旋、拋光或在木材、 金属和其他材料上进行相似的过程的工具,

还有割草、挖掘等其他园艺活动用工具。 

(12)欧盟委员会还应监控提高电池及蓄电池生命周期环境表现的科技发展，

包括通过参与欧洲共同体生态管理及审查计划(EMAS)，成员国也应鼓励上述行

为。 

(13)为了保护环境，废弃电池及蓄电池应被回收。对于便携式电池及蓄电池

应该建立高回收率的回收计划，这意味着应该制定这样回收计划以至最终用户可

以方便、免费地丢弃所有废旧电池及蓄电池。不同的回收计划和资金安排适用于

不同的电池及蓄电池。 

(14)成员国达到废弃电池及蓄电池的高回收率是有利的，这样可以使整个欧

洲共同体达到高水平的环境保护和材料循环再利用。因此本指令应为成员国设置

最低的回收及循环再利用目标。基于前一年的年度平均销售额来计算回收率是可

行的，这样可以在所有成员国之间根据电池及蓄电池消费比例形成可以比较的目

标。 

(15)针对含镉和含铅电池及蓄电池应建立特殊的循环再利用要求，目的是使

整个欧洲共同体达到高水平的材料循环再利用，并防止各成员国之间形成差异。 

(16)所有利益相关方都应能參与回收、处理及循环再利用计划。这些计划在

制定时应避免对进口电池及蓄电池、电池贸易造成歧视或形成不平等竞争。 

(17)回收及循环再利用计划应达到最优化，特别是为了将费用及运输过程对

环境造成的负面影响减到最少。处理及循环再利用计划应使用最佳的技术，如

1996 年 9 月 24 日第 96/61/EC 号关于综合污染防止和控制指令所述，循环再利

用的定义应排除能量回收。能量回收的概念在其他的欧洲共同体规则中已经定义

了。 

(18)电池及蓄电池应能通过国家电池回收计划或者与废弃电子电气设备一

起通过基于第 2002/96/EC 号指令建立的国家回收计划被单独回收。对于后种情

形，作为一个强制性的最低处理要求，回收时电池及蓄电池必须跟废弃电子电气
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设备分开。跟废弃电子电气设备分开后，电池及蓄电池必须满足本指令的要求，

特别是它们要满足回收目标和循环再利用要求。 

(19)废弃电池及蓄电池管理资金的基本原则应建立在欧洲共同体水平。资金

计划应帮助达到高回收率和循环再利用，并应使生产者责任的原则生效。本指令

定义的所有的生产者应该注册。生产者应对回收、处理及循环再利用所有回收的

电池及蓄电池这个过程付费，当然还要减去出售再利用材料所得的費用。然而在

某些情况下，应用于小的生产者的上述规则应能被证明是正当的。 

(20)为了成功回收，分别回收的好处、可取的回收计划和最终用户在废弃电

池及蓄电池管理中的作用等信息和规定必须提供给最终用户。应对标识系统进行

这样的细心安排，以使之提供给最终用户透明、可靠、清晰的关于电池及蓄电池

的信息，包括它们含有哪些重金属。 

(21)为了要达到本指令的目的，尤其是要达到高的分别回收率及循环再利用

率，成员国如果使用了经济手段，例如采用微分税率，他们应该相应的知会欧盟

委员会。 

(22)关于电池及蓄电池投放市场、回收及循环再利用的数量。这些可靠的和

可比较的数据必须要监控，以查明本指令的目的是否达到。 

(23)成员国应设置适用于违反本指令规定的处罚的规则，以确保规定被贯彻。

这些处罚措施必须有效、适度和具有劝诫性。 

(24)根据关于更好的制定法律的内部制度协定第 34 段，成员国被鼓励为了

自己及欧洲共同体的利益制定他们自己的规则，这些规则将尽可能的阐明本指令

与成员国转换方法之间的相关性，并将其公开。 

(25)贯彻本指令的必要措施应根据 1999 年 6 月 28 日第 1999/468/EC 号关于

欧盟委员会制定执行动力的操作程序指令来进行修改。 

(26)既然本指令的目的是保护环境和确保成员国间相互贸易的正常运行，欧

洲共同体可以根据共同体条约第 5 条制定的辅助原则修改措施，以保证本指令的

尺度或效果在整个欧洲共同体范围内达到更好的结果，因为这仅依靠成员国自己

是不能充分达到的。根据该条规定的适度原则，本指令不会违反，为了达到这些

目的本指令所采用的措施是必要的。 

(27)本指令是对共同体关于安全、质量、健康要求以及特殊的共同体废弃物
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管理立法的无偏见的应用，尤其是对 2000 年 9 月 18 口第 2000/53/EC 号关于废

旧汽车指令和第 2002/96/EC 号指令。 

(28)既然淡及生产者责任，电池及蓄电池的生产者和使用电池或蓄电池的其

他产品生产者有责任对他们投放市场的电池及蓄电池进行废弃物管理。为了让资

金计划能够反映不同的成员国情况并充分考虑现有的资金计划，特别是那些为适

用于第 2000/53/EC 号指令和 2OO2/96/EC 号指令而建立的计划，需要有个弹性

的方法，但要避免重复收费。 

(29)欧洲议会 2003 年 1 月 27 日第 2002/95/EC 号关于在电子电气设备中限制

使用某些有害物质指令不适用于用在电子电气设备上的电池及蓄电池。 

(30)自动式和用于交通工貝的工业用电池及蓄电池应满足第 2000/53/EC 号

指令特别是第 4 条的要求。因此用于电动交通工貝的电池及蓄电池中的镉应该被

禁止便用，除非它们的使用场合在该指令附录 II 中被豁免。 

本指令采用了以下各条款： 

第 1 条 主题 

本指令建立了： 

(1)关于电池及蓄电池投放市场的规则，特别是禁止含有有害物质的电池及

蓄电池投放市场；以及 

(2)废弃电池及蓄电池的回收、处理及循环再利用的明确规定,作为共同体废

弃物相关立法的补充，以促进废弃电池及蓄电池回收及循环再利用达到更高的水

平。 

本指令的目的是为了改善电池及蓄电池的环境表现以及所有电池及蓄电池

生命周期涉及的商业经营者的行为，例如生产者、经销商和最终用户，尤其是那

些直接涉及电池及蓄电池处理及循环再利用的操作者。 

第 2 条 范围 

1.本指令应适用于所有类型的电池及蓄电池，不管它们的形状、体积、重量、

材料、组成或用途是否有区别。本指令在应用时应与第 2000/53/EC 号指令和第

2002/96/EC 号指令无偏差。 

2.本指令不适用于以下用途的电池及蓄电池： 

(a)与成员国基本安全利益、武器、军需品和战略物质保护有关的设备，不
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包括非军事用途的产品； 

(b)太空用设备。 

第 3 条 定义 

为了满足本指令要求，应釆用以下定义： 

⑴“电池”或“蓄电池”是指任何由化学能直接转换成电能，并包含一个或多个

初级电池单元(不可充电的),或包含一个或多个二级电池单元(可充电的)； 

(2)“电池组”是指任何经外包装连接和(或)封装以形成一个完整单元的套装

电池或蓄电池，使得最终用户不会轻易打开或拆开； 

(3)“便携式电池或蓄电池”是指任何封装好的、能用手携带的、非工业用或自

动式的普通电池、钮扣电池、电池组或蓄电池； 

(4)“钮扣电池“是指任何小的、圆形的、直径比高度更大，用于助听器、手表、

小型便携式设备和备份电源等特殊用途的便携式电池或蓄电池； 

(5)“汽车电池或蓄电池”是指任何用于汽车发动器、照明或点火能源的电池或

蓄电池； 

(6)“工业用电池或蓄电池”是指任何专门为工业或专业用途设计的电池或蓄

电池，或用于任何电动交通工具的电池或蓄电池； 

(7)“废弃电池或蓄电池”是指任何在第 2006/12/EC 号指令第 1 条(a)范围内被

废弃的电池或蓄电池； 

⑻“循环再利用”是指废弃材料处于原来目的或其他目的的产品再生产过程，

但不包括能量再生。 

(9)“处置”是指第 2006/12/EC 号指令附录 IIA 中提供的任何适当的操作； 

(10)“处理”是指当电池及蓄电池被送往拣选、准备循环再利用或准备处置等

机构后，对被废弃物进行的任何活动： 

(11)“器具”是指第 2002/96/EC 号指令定义的、由或可以由电池或蓄电池提供

能量的任何电子或电气设备； 

(12)“生产者”是指任何从事在成员国范围内第一次将电池或蓄电池投放于市

场的职业人员，不考虑出售技术者，但包括通过欧洲议会和欧盟理事会 1997 年

5 月 20 日第 97/7/EC 号关于在远距离通讯中保护消费者契约指令定义的远距离

通讯用的电池及蓄电池，包括那些放在器具及交通工具中的电池及蓄电池； 



 

第 115 页 共 124 页 

(13)“经销商”是指任何从事提供电池及蓄电池给最终用户的职业人员； 

(14)“投放市场”是指在共同体范围内包括从共同体海关进口以供给第三方或

使之可获得，不管是付费还是免费的行为； 

(15)“商业经营者”是指任何生产者、经销商、回收方、循环再利用方或者其

他处理操作者； 

(16)“无线电动工具”是指任何由电池或蓄电池提供能量的和为了维修、建筑

或园艺行为的手持器具； 

(17)“回收率”是指某一成员国在一年内通过将根据本指令第 8 条及第

2OO2/96/EC 号指令回收的废弃使携式电池及蓄电池重量除以该成员国该年生产

者直接销售给最终用户或由第三方销售给最终用户的便携式电池及蓄电池平均

重量(取两年的平均值)获得的百分数。 

第 4 条 禁止 

1.成员国应禁止以下的产品投放于市场： 

(a)含汞量超过 0.0005%(重量百分比)所有的电池及蓄电池，不管是否与设备

配套使用： 还有 

(b)含镉量超过 0.002% (重量百分比)的便携式电池及蓄电池，包括与设备配

套使用的产品。 

2.段落 1(a)的禁令不适用于含汞量不超过 2% (重量百分比)的钮扣电池。 

3.段落 1(b)的禁令不适用于用于以下用途的便携式电池及蓄电池： 

(a)紧急系统和警报系统，包括紧急照明；或 

(b)医疗设备；或 

(c)无线电动工具。 

4.欧盟委员会应审视段落 3(c)中所指的豁免.并于 2010 年 9 月 26 日提交一份

报告给欧洲议会和欧盟理事会，加果合适，还要提交电池及蓄电池中关于镉禁令

的相关提案。  

第 5 条 提升环境表现 

成员国应推动本国的生产商进行研究并提升电池及蓄电池整个生命周期的

总体环境表现,以及鼓励含更少有害物质或污染物质，特别是汞、镉和铅的电池

及蓄电池的发展。 
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第 6 条 投放市场 

成员国不应驱逐、禁止或限制符合本指令的电池及蓄电池在成员国范用内投

放市场。 

成员国应采取必要的措施保证不符合本指令要求的电池及蓄电池不得投放

于市场或撤出市场。 

第 7 条 延伸目标 

考虑到运输时对环境的影响，成员国成釆取必要措施尽最大可能分开回收废

弃电池及蓄电池，使电池及蓄电池与城市垃圾一起混合丢弃达到最少，以使所有

的废弃电池及蓄电池的循环再利用达到一个较高的水平。 

第 8 条 回收计划 

1.成员国要保证对废弃的便携式电池及蓄电池存在适合的回收计划。这些计

划： 

(a)根据人口密度，应能使最终用户可在就近的城市回收点丢弃废旧的使携

式电池或蓄电池; 

(b)应要求经销商免费收回废弃的便携式电池或蓄电池，除非评估显示现有

可选的回收计划在达到本指令环境目标方面也是同样有效的：成员国应公开这些

评估; 

(c)对最终用户丢弃废旧电池或蓄电池不应涉及任何费用，也不应要求其必

须购买新的电池或蓄电池; 

(d)可以与第 2002/96/EC 号指令涉及的回收计划一起运营。根据本段点(a)设

立的回收点不受第 2OO6/12/EC 号指令或第 91/689/EEC 号指令规定的注册或许

可要求管理。 

2.如果计划符合段落 1 中所列举标准的要求，成员国可以： 

(a)要求生产商建立这样的计划； 

(b)要求其他运营商加入这样的计划： 

(c)维持现有的计划. 

3.成员国要保证工业用电池及蓄电池的生产商，或第三方代表不应拒绝从最

终用户手中收回废弃的工业用电池及蓄电池，不管化学组成是否还与最初一致。

独立的第三方也可以回收工业用电池及蓄电池。 
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4.成员国要保证汽车电池及蓄电池的生产商，或第三方建立从最终用户手中

回收废弃汽车电池及蓄电池的计划，或建立便利的城市回收点，然而此回收不按

照第 2000/53/EC 号指令建立的回收计划进行。对于用于私人、非商业用途交通

工具上的汽车电池及蓄电池在回收时，对最终用户丢弃废旧电池或蓄电池不应涉

及任何费用，也不应要求其必须购买新的电池或蓄电池。 

第 9 条 经济手段 

成员国可以用经济手段促进废弃电池及蓄电池的回收，或促进含有更少污染

物质的电池及蓄电池的使用，例如通过釆用微分税率。如果他们这样做，他们应

向欧盟委员会知会该相关措施。 

第 10 条 回收目标 

1.成员国应在本指令实施后的第五年开始计算回收率。在不与第 2002/96/EC

计指令发生偏离的情况下，年度回收及销售数据应包括与设备配套使用的电池及

蓄电池。 

2.成员国应达到以下最低回收率： 

(a)到 2012 年 9 月 26 日需要达到 25%; 

(b)到 2016 年 9 月 26 日需要达到 45%; 

3.成员国应根据附录 I 中制定的计划监控每年的回收率。成员国应于每年年

终前 6 个月将相关报告提交给欧盟理事会，报告需要指出用于计算回收率的必要

数据是如何获得的。 

4.根据第 24(2)要求的程序： 

(a)因为不同国家之间有不同的情况，成员国在满足本指令第 2 段要求时会

遇到一些困难，需要制定过渡期的安排； 

(b)到 2007 年 9 月 26 日需要建立一个通用方法用于计算便携式电池及蓄电

池的年度销售量。 

第 11 条 废弃电池及蓄电池的拆除 

成员国要保证生产商在设备设计时考虑废旧的电池及蓄电池应容易拆除。与

电池及蓄电池配套使用的设备应具备如何安全拆除电池及蓄电池的指引，如果合

适，还要告知最终用户配套电池及蓄电池的类型。这些规定不适用于安全、性能、

医疗或数据集成等情形。 
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第 12 条 处置和循环再利用 

1.在 2009 年 9 月 26 日前，成员国应确保： 

(a)为保护健康和环境，制造商或第三方制定计划，使用最好的技术提供废

弃电池及蓄电池的处理和循环再利用； 

(b)所有回收的可辨别的电池及蓄电池都应通过符合欧共体立法的计划，尤

其是健康、安全及废弃物管理有关的立法计划，进行处理和循环再利用。然而，

如果没有可行的最终市场，成员国可以根据共同体条约在垃圾场丢弃收集的含镉、

汞或铅的便携式电池或蓄电池。作为逐渐停止使用重金属的策略之一，如果对环

境、经济和社会影响的详细评估表明这种丢弃选择优于循环再利用，成员国还可

以根据共同体条约在垃圾场丢弃收集的含镉、汞或铅的便携式电池或蓄电池。成

员国应将上述评估公布于众，并将方法草案知会欧盟委员会。 

2.处理应满足附录 III A 部分规定的最低要求。 

3.当电池或蓄电池与废弃电子电气设备一起回收，应将电池或蓄电池从电子

电气设备中移除。 

4.在 2010 年 9 月 26 日之前，循环再利用过程应满足附录 III B 部分规定的

循环再利用目标和相关要求。 

5.成员国应报告每年达到的循环再利用水平，以及附录 IIIB 部分规定的目标

是否实现。它们应于每年年终前 6 个月将相关信息提交委员会。 

6.附录 III 可以根据科学或技术进步进行修改或补充,尤其是： 

(a)计算循环再利用率的详细规则应于 2010 年 3 月 25 日前被増加； 

(b)最低循环再利用率应根据最好的技术和发展经常被评估和修改。 

7.在提议修改附录 III 之前，欧盟委员会应咨询相关利益方，尤其是制造商、

回收商、循环再利用方、处理服务商、环境组织、消费者组织和工会。应根据第

24(1)条将咨询的结果知会欧洲议会。 

第 13 条 新的循环再利用技术 

1.成员国应鼓励新循环再利用和处理技术的发展，和促进有利于环境及节省

费用的所有电池及蓄电池循环再利用方法的研究。 

2,成员国应鼓励处理机构引入被认可的环境管理计划 

第 14 条 丢弃 
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成员国应制止将废旧工业用和自动式电池及蓄电池丢弃在垃圾场的行为。然

而,在同时经过处理和循环再利用后的电池及蓄电池残余物可以被丢弃在垃圾场

或被焚烧。 

第 15 条 出口 

1.如果废弃电池及蓄电池的运输符合欧共体第 259/93 号条例，处理和循环再

利用可以在成员国外部或欧共体外部进行。 

2.如果有确凿的证据证明循环再利用过程与本指令要求相符合，根据欧共体

第 259/93 另条例、第 1420/1999 号条例和第 1547/1999 号条例出口的废弃电池及

蓄电池应履行本指令附录 III 制定的目标。 

3.本指令实施的详细规则应根据第 24(2)条规定的程序制定。 

第 16 条 资金 

1.成员国应确保制造商或代表它们的第三方支付由以下情况产生的净费用： 

(a)回收、处理和循环再利用所有回收到的废弃便携式电池及蓄电池； 

(b)回收、处理和循环再利用所有回收到的工业用和自动式电池及蓄电池。 

2.成员国应确保段落 1 的实施，并避免对制造商任何形式的双重收费。 

3.成员国应强制制造商或代表它们的第三方支付任何由跟电池及蓄电池回

收、处理、循环再利用有关的公共信息交流活动产生的净费用。 

4.回收、处理和循环再利用的费用在新便携代电池及蓄电池销售时不宜单独

向最终用户表明。 

5.工业用的自动式电池及蓄电池的制造商和用户可以达成有别于段落 1的协

议以保证资金管理。 

6.这一条应适用于所有废弃电池及蓄电池，而不用考虑它们投放市场的日期。 

第 17 条 注册 

成员国应确保每个制造商都应注册。在每个成员国注册都应按照相同的程序

要求。这些注册要求应根据第 24(2)条的规定制定。 

第 18 条 小制造商 

1.在不妨碍基于第 8 和 12 条制定的回收及循环再利用计划正常运行的情况

下，成员国可以根据第 16(1)条的要求对市场占有量非常少的制造商或小的制造

商进行豁免。 
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2.成员国应将豁免草案及提议的理由公开，并知会欧盟委员会和其他成员国。 

3.在确认草案与段落 1的考虑一致以及不同成员国间贸易歧视和限制的意义，

欧盟委员会应在 6 个月的知会期批准或反对豁免草案。在此期间欧盟委员会没有

形成决议则视为批推本草案。 

第 19 条 参与 

1.成员国应确保所有商业运营者和所有符合资格的权威机构参与第 8 和 12

条规定的回收、处理和循环再利用计划。 

2.在没有歧视的情况下，上述计划应适用于来自第三国的电池及蓄电池，井

应避免贸易壁垒或不正当竞争。 

第 20 条 给最终用户的信息 

1.通过各种信息交流活动，成员国应确保最终用户充分获取以下信息： 

(a)使用电池及蓄电池对环境和人类健康可能的影响； 

(b)不将废旧电池及蓄电池扔到不经分类的城市垃圾中和参加便于处理和循

环再利用的分类回收的好处： 

(c)可获得的回收和循环再利用计划； 

(d)他们在电池及蓄电池循环再利用中所起的作用； 

(e)附录 II 标识的十字交叉垃圾捅标符号和 Hg、Cd、Pb 等化学符号的含义： 

2.成员国可以要求商业运营者提供段落 1 中提及的-些或所有信息。 

3.当成员国要求分销商根据第 8 条回收废弃便携式电池及蓄电池，它们应确

保这些分销商给最终用户提供在销售点丢弃废旧便携式电池或蓄电池可能性的

信息。 

第 21 条 标识 

1.成员国应确保所有的电池、蓄电池和电池组都正确标注了附录 II 标识的符

号。 

2.成员国应确保所有的便携式和自动式电池及蓄电池在 2009年 9月 26 日前

标注明显、淸楚、不易擦掉的符号的可能性。实施本要求的详细规则，包括确定

可能性和合适用途的协调方法，应根据第 24 (2)条规定的程序在 2009 年 3 月 26 

制定。 

3.含汞超过 0.0005%、或含镉超过 0.002%、或含铅超过 0.004%的电池、蓄
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电池和钮扣电池应标注相应金属的化学符号：Hg. Cd 或 Pb。上述化学符号应标

注在附录 II 标识的符号下面，面积至少应为附录 II 标识的符号的四分之一。 

4.附录 II 标识的符号应覆盖电池、蓄电池、电池组最大一面至少 3%的面积，

但覆盖的最大面积不得超过 5cmX5cm.对于柱状电池，标注的符号应覆蓋至少 1.5%

的表面，最大面积也不得超过 5cmX5cm。 

5.如果电池、蓄电池、电池组尺寸太小，以至于印刷的符号面积小于

O.5cmXO.5cm.则在上述电池、蓄电池、电池组上不需要标注符号，但是要在包

装物上标注面积不小于 1cmXlcm 的符号。 

6.印刷的符号应明显、清楚、不易擦掉。 

7.对本条标签标识要求的豁免应按照第 24(2)条规定的程序进行。 

第 22 条 成员国实施报告 

1.每过三年，成员国应给欧盟委员会提交一份关于本指令实施的报告。然而，

第一份报告应包括从 2008 年 9 月 26 日起到 2012 年 9 月 26 日这段时期。 

2. 报告应按照第 24 (2)条规定的程序以调查问卷或提纲的形式起草，调查问

卷或提纲应开始提交报告的第一段时期前 6 个月发给各成员国。 

3.成员国还应报告它们为鼓励电池及蓄电池改进对环境的影响而釆取的任

何措施，尤其是： 

(a)改进措施，包括制造商采取的自愿性措施来减少电池及蓄电池中重金属

以及其他有害物质含量； 

(b)新的循环再利用及处理技术； 

(c)商业运营者参与环境管理计划； 

(d)上述领域的研究； 

(e)为促进减少废弃物采取的措施。 

4. 报告应在 3 年期限结束后 9 个月内提交给欧盟委员会，对于第一份报告

应不晚于 2013 年 6 月 26 日。 

5.在收到成员国报告 9 个月内，欧盟委员会应公布本指令的实施报告以及本

指令对环境和欧盟内部市场运行影响的报告。 

第 23 条 回顾 

1.在收到成员国根据第 22(4)条提供的第二次报告后，欧盟委员会应回顾本
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指令的实施以及本指令实施后对环境和欧盟内部市场正常运行的影响。 

2.欧盟委员会根据第 22(5)条公布的第二次报告应包括对本指令以下方面的

评估： 

(a)对于含有重金属的电池及蓄电池更进一步风险管理措施的可行性； 

(b)对于第 10 (2)条规定的废弃便携式电池及蓄电池最低回收目标的可行性，

以及考虑成员国的技术发展和实际经验在以后的时间引入更严格的目标的可能

性； 

(c)考虑成员国提供的信息以及成员国的技术发展和实际经验，评估附录 III 

B 部分制定的最低循环再利用要求的可行性。 

3.如果必要，对本指令相关规定的修改建议应在报告中体现。 

第 24 条 委员会程序 

1.欧盟委员会应根据第2006/12/EC号指令第18条规定的方法协助欧洲议会。 

2.如本条被引用，第1999/468/EC号决议的第5、7条也应适用。第1999/468/EC

号决议的第 5 (6)条制定的期限应于 3 个月内重新制定。 

3.欧盟委员会应釆用决议中规定的程序。 

第 25 条 罚则 

成员国应规定违反各国法规要求的处罚措施来保障本指令在成员国的实施。

处罚措施应有效、适度和具有劝诫性。成员国应在 2008 年 9 月 26 日前向欧盟委

员会通报这些措施，如有修改也应立即汇报。 

第 26 条 转化 

1.成员国应于 2008 年 9 月 26 日前按照本指令的要求制定相应的法令、规章

或制度。当成员国采取了上述手段，它们应在自己的官方发行物上说明相应的法

令、规章应是参考本指令的要求。参考的方法由成员国自己制定。 

2.成员国应传递所有现存的跟本指令有关的法令、规章或制度的文本信息给

欧盟委员会。 

第 27 条 自愿性协议 

1.为使本指令设置的目标可以实现，成员国应通过合资格的权威机构和相关

商业运营者之间达成的协议来调整第 8、15、20 条中制定的要求。上述协议应满

足以下要求： 
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(a)应被强制执行； 

(b)必须详细说明一定时期应达成的目标； 

(c)必须在公众可获得的各国官方杂志或官方文件上公布，并传送给欧盟委

员会。 

2.获得的成果必须经常监控并向合资格的权威机构和欧盟委员会报告，还要

在协议设定的原则下使公众可以知道。 

3.合资格的权威机构应确保通过定期审查协议能取得进步； 

4.对于不符合协议的情况.成员国应通过制定法令或管理规定来实施本指令

的相关要求。 

第 28 条 废止 

第 91/157/EEC 号指令从 2008 年 9 月 26 日起被废止。 

第 91/157/EEC 号指令的参考文献应作为本指令的参考文献。 

第 29 条 实施 

本指令应于其在欧盟官方杂志公布之日起实施。 

第 30 条 提交 

本指令已提交给各成员国。 

附录 J-K 

第 31 条 回收目标的符合性监控 

年度回收数据计算报告要求： 

附录 II 

电池、蓄电池和用于分开回收的电池组的符号 

用带交叉十字的垃圾车如有这个符号表示所有的电池及蓄电池需要“单独回

收”，如下图所示： 

    附录 III 

订细的处置及循环再利用要求 

A 部分：处理 

1.处理应至少包括去除所有液体和酸。 

2.进行处理和储存，包括临时储存的处理设施应包括一个不会渗透的表面和

一块防风雨的遮盖物或者是一个合适的容器。 
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B 部分：循环再利用 

3.循环再利用过程应达到以下最低目标： 

(a)铅酸电池及蓄电池的循环再利用率为 65%,包括在避免消耗过多成本的前

提下铅成分最大限度循环再利用技术上的可行性； 

(b)镍镉电池及蓄电池的循环再利用率为 75%,包括在避免消耗过多成本的前

提下镉成分最大限度循环再利用技术上的可行性； 

(c)其他电池及蓄电池的循环再利用率为 50%。 

 

2006 年 9 月 26 日，L266/14 欧盟官方杂志 
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